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Motor	de	partida	potencia	carro

O	motor	de	partida	ou	de	arranque	é	um	motor	elétrico	que	vira	ou	funciona	como	uma	“manivela”	para	o	motor	para	começar.	Consiste	em	um	poderoso	motor	elétrico	CC	(corrente	contínua)	e	o	solenóide	de	partida	que	é	anexado	ao	motor.	Na	maioria	dos	carros,	um	motor	de	arranque	é	aparafusado	para	o	motor	ou	transmissão.É	o	componente
que	faz	com	que	o	motor	do	carro	comece	a	funcionar.	O	motor	de	partida	é	alimentado	pela	principal	bateria	de	12	volts	do	carro.	Para	virar	o	motor,	o	motor	de	partida	requer	uma	corrente	elétrica	muito	alta,	o	que	significa	que	a	bateria	tem	que	ter	energia	suficiente.	Se	a	bateria	estiver	descarregada,	as	luzes	em	um	carro	poderão	entrar,	mas
não	será	suficiente	(corrente)	para	virar	o	motor	de	partida.Leia	tambémComo	saber	se	o	motor	de	arranque	está	ruim?Quais	são	os	sintomas	de	um	motor	de	arranque	ruim?	Ao	iniciar	um	carro	com	uma	bateria	totalmente	carregada,	há	um	único	clique	ou	nada	acontece	em	tudo.	O	motor	de	partida	não	é	executado,	mesmo	que	haja	uma	potência
de	12	volts	no	terminal	de	controle	de	partida.Outro	sintoma	é	quando	o	motor	de	partida	é	executado,	mas	não	consegue	virar	o	motor.	Muitas	vezes,	isso	pode	causar	um	barulho	estridente	ao	iniciar	o	carro.	Claro,	isso	também	pode	ser	causado	por	dentes	danificados	na	engrenagem	do	anel	da	placa	flexível	ou	volante.O	trabalho	do	interruptor	de
intervalo	de	transmissão	é	informar	o	computador	do	veículo	que	engrenagem	a	transmissão	está	dentro	Se	o	seu	carro	tiver	um	indicador	de	engrenagens	no	traço,	você	poderá	ver	quando	um	indicador	de	intervalo	de	transmissão	não	estiver	funcionando.O	problema	mais	comum	é	quando	você	muda	a	transmissão	para	“Park”	e	a	letra	“P”	não
mostra	no	traço.	Isso	significa	que	o	computador	do	veículo	não	sabe	que	a	transmissão	está	em	“Park”	e	não	permitirá	que	o	iniciador	opere.	O	sintoma	desse	problema	é	quando	o	veículo	começa	em	neutro,	mas	não	começa	no	“Park”.Esse	problema	é	frequentemente	causado	por	um	cabo	corroído	ou	apreendido	ou	alavanca	de	cabo.	A	ferrugem	em
restringir	o	movimento	do	cabo	e	impede	que	a	chave	funcione	corretamente.	A	solução	é	lubrificar	o	ponto	de	conexão	do	cabo	e,	se	necessário,	substitua	as	peças	enferrujadas.	A	posição	da	chave	de	transmissão	pode	ser	reajustada	também.Motor	de	arranque	por	dentro	e	for	foraOs	seguintes	componentes	são	partes	integrantes	de	um	motor	de
arranque	ou	de	partida:1.	Solenoide	de	partidaUm	solenoide	típico	de	partida	tem	um	pequeno	conector	para	o	fio	de	controle	de	partida	e	dois	terminais	grandes:	um	para	o	cabo	de	bateria	positivo	e	outro	para	o	fio	grosso	que	alimenta	o	próprio	motor	de	partida.O	solenoide	inicial	funciona	como	um	poderoso	relé	elétrico.	Quando	ativado,	através
do	terminal	de	controle,	o	solenoide	fecha	o	circuito	elétrico	Hi-atual	e	envia	a	energia	da	bateria	para	o	motor	de	partida.	Ao	mesmo	tempo,	o	solenoide	de	partida	empurra	o	equipamento	de	partida	para	a	frente	para	a	malha	com	a	engrenagem	do	anel	do	motor	ou	volante.2.	Cabos	de	bateriaComo	mencionamos,	o	motor	de	partida	requer	uma
corrente	elétrica	muito	alta	para	virar	o	motor,	é	por	isso	que	está	conectado	à	bateria	com	cabos	grossos	(bitola	grande).	O	cabo	negativo	(terra)	conecta	ao	terminal	de	bateria	“-”	negativo	ao	bloco	de	cilindros	do	motor,	ou	transmissão,	perto	do	starter.	O	cabo	positivo	conecta	o	terminal	de	bateria	“+”	positivo	ao	solenoide	de	partida.	Muitas	vezes,
uma	conexão	ruim	em	um	dos	cabos	da	bateria	pode	fazer	com	que	o	motor	de	partida	não	funcione.Um	bom	motor	de	partida	dará	o	início	ao	funcionamento	do	motor	para	colocar	o	veículo	em	movimento.	(Imagem:	Charles	Trent)3.	Interruptor	de	segurança	neutroPor	razões	de	segurança,	o	motor	de	partida	só	pode	ser	operado	quando	a
transmissão	automática	estiver	no	Park	(P)	ou	na	posição	neutra;	ou	se	o	carro	tiver	uma	transmissão	manual,	quando	o	pedal	de	embreagem	estiver	pressionado.	Em	veículos	com	uma	transmissão	manual,	o	interruptor	do	pedal	da	embreagem	conclui	o	circuito	do	motor	de	partida	quando	pressionado.	Em	carros	com	uma	transmissão	automática,	o
interruptor	de	intervalo	de	transmissão	permite	que	o	início	funcione	apenas	quando	uma	transmissão	estiver	no	parq	Park	(P)	ou	neutro.Motor	de	arranque:	como	funciona?Quando	você	gira	a	chave	de	ignição	para	a	posição	inicial,	ou	pressiona	o	botão	Iniciar,	se	a	transmissão	estiver	no	parque	ou	neutro,	a	tensão	da	bateria	passa	pelo	circuito	de
controle	de	partida	e	ativa	o	solenoide	de	partida.	O	solenóide	inicial	poderá	o	motor	de	partida.	Ao	mesmo	tempo,	o	solenóide	de	partida	empurra	a	engrenagem	inicial	para	a	frente	para	enganá-la	com	o	volante	do	motor.	O	volante	é	anexado	ao	virabrequim	do	motor.	O	motor	de	partida	roda,	girando	o	virabrequim	do	motor,	permitindo	que	o	motor
comece.	Em	carros	com	um	botão	de	pressão,	o	sistema	desliga	o	starter	assim	que	o	motor	começar	a	funcionar.Motor	de	arranque:	problemas	comunsOs	problemas	do	sistema	de	partida	ou	arranque	são	comuns	e	nem	todos	eles	são	causados	por	um	motor	de	partida	defeituoso.	Para	encontrar	a	causa	do	problema,	o	sistema	de	arranque	deve	ser
devidamente	testado.	Se	você	está	tentando	começar	o	carro,	você	ouve	que	o	starter	manivela	como	de	costume,	mas	o	carro	não	começa,	então	o	problema	provavelmente	não	está	com	o	sistema	de	partida.Aqui	estão	alguns	problemas	comuns	do	motor	de	arranque:1.	BateriaA	bateria	é	muito	comum	para	falhar.	Às	vezes,	um	dos	componentes
elétricos	que	foi	deixado	em	ou	tem	um	defeito	que	causa	desenho	de	corrente	parasita	drena	a	bateria.	Às	vezes,	uma	velha	bateria	pode	apenas	morrer	um	dia,	sem	aviso.	Em	ambos	os	casos,	se	a	bateria	estiver	com	pouca	carga,	ela	não	terá	energia	suficiente	para	o	motor	de	partida	para	virar	o	motor.Se	a	bateria	estiver	com	pouca	carga,	ao
tentar	iniciar	o	motor,	você	pode	ouvir	um	único	clique	ou	clique	repetido,	ou	o	starter	pode	virar	lentamente	e	parar.A	má	conexão	nos	terminais	do	cabo	pode	causar	o	arranque	para	não	funcionar	ou	correr	muito	lento	também.	Muitas	vezes	os	terminais	da	bateria	ou	a	conexão	do	cabo	de	terra	são	corroídos	causando	problemas	iniciais.2.
TerminaisÀs	vezes,	o	terminal	de	controle	de	partida	fica	corroído	ou	um	fio	de	controle	de	partida	fica	solto	ou	desconectado	do	terminal,	fazendo	com	que	o	iniciante	não	funcione.	Limpar	o	terminal	e	substituir	o	conector	resolve	o	problema.3.	Motor	de	partida	em	siOutra	parte	que	muitas	vezes	falha	é	o	motor	de	partida	em	si.	Às	vezes,	as	escovas
de	carvão	ou	algumas	outras	partes	dentro	do	motor	de	partida	desgaste	e	o	motor	de	partida	pára	de	funcionar.Por	exemplo,	um	motor	de	partida	com	falha	foi	comum	em	alguns	modelos	de	carros	com	uma	boa	bateria,	o	motor	de	arranque	clicava,	mas	não	virava.Às	vezes,	a	engrenagem	de	partida	por	algum	motivo	não	vai	conectar	corretamente
com	o	volante	do	motor.	Isso	pode	causar	um	som	muito	alto	de	metal	ou	som	estridente	ao	tentar	iniciar	o	carro.	Nesse	caso,	a	engrenagem	do	anel	do	volante	precisa	ser	verificada	para	dentes	danificados.Um	interruptor	de	ignição	também	falha	com	frequência.	Os	pontos	de	contato	dentro	do	interruptor	de	ignição	desgastar,	então,	quando	você
gira	a	chave	de	ignição	para	a	posição	“Iniciar”,	nenhuma	corrente	elétrica	está	passando	pelo	circuito	de	controle	de	partida	para	ativar	o	solenoide	de	partida.	Se	balançar	a	chave	na	ignição	ajuda	a	iniciar	o	carro,	é	possível	que	o	interruptor	de	ignição	esteja	com	defeito.Um	interruptor	de	segurança	neutro	também	pode	falhar	ou	sair	do	ajuste.
Por	exemplo,	se	um	carro	começar	em	“neutro”,	mas	não	começa	no	“Park”,	o	interruptor	de	segurança	neutro	deve	ser	verificado	primeiro.Valor	do	motor	de	arranqueSe	o	motor	de	arranque	estiver	com	defeito,	ele	terá	que	ser	substituído,	o	que	pode	custar	de	1/4	do	salário	mínimo	a	mais	de	1	salário	mínimo,	dependendo	do	modelo	do	veículo.	O
serviço	de	remoção	e	instalação	custa	a	partir	de	25%	do	salário	mínimo.Reconstruir	o	motor	de	partida	é	geralmente	mais	barato,	mas	leva	mais	tempo.Como	testar	o	motor	de	arranque?Quando	o	motor	de	partida	não	funciona,	o	estado	de	carga	da	bateria,	os	terminais	da	bateria	e	os	cabos	da	bateria	devem	ser	verificados.	Um	dos	sintomas	de	uma
bateria	fraca	é	quando	as	luzes	do	painel	ficam	fracas	quando	a	chave	é	virada	para	a	posição	inicial.O	próximo	passo	normalmente	envolve	testar	o	circuito	de	controle	de	partida.	Seu	mecânico	pode	começar	medindo	a	tensão	da	bateria	no	terminal	de	controle	de	solenoide	de	partida	com	a	chave	na	posição	inicial.	Se	não	houver	tensão,	o	problema
é	mais	provável	no	circuito	de	controle	de	partida	(interruptor	de	ignição,	relé	de	partida,	interruptor	de	segurança	neutro,	fio	de	controle).	Se	houver	uma	tensão	da	bateria	no	terminal	de	controle	do	solenoide	de	partida	com	a	chave	na	posição	inicial,	o	motor	de	partida	em	si	pode	ser	ruim.	O	terminal	de	controle	de	solenoide	de	partida	também
deve	ser	verificado	para	conexão	adequada.Como	o	motor	de	partida	funciona	por	dentro?O	motor	de	partida	normalmente	tem	quatro	enrolamentos	de	campo	(bobinas	de	campo)	ligadas	à	caixa	do	motor	de	partida	por	dentro.	A	armadura	(a	parte	rotativa)	é	conectada	através	das	escovas	de	carvão	em	série	com	as	bobinas	de	campo.	Na
extremidade	dianteira	da	armadura,	há	uma	pequena	engrenagem	que	está	ligada	à	armadura	através	de	uma	embreagem.Quando	o	motorista	gira	a	chave	ou	pressiona	o	botão	Iniciar,	o	enrolamento	solenoide	é	energizado.	O	êmbolo	solenoide	se	move	e	fecha	os	contatos	do	solenoide.	Isso	conecta	a	energia	da	bateria	ao	motor	de	partida	(bobinas
de	campo	e	armadura).	Ao	mesmo	tempo,	o	êmbolo	empurra	o	equipamento	de	partida	para	a	frente	pela	alavanca.	A	engrenagem	então	se	envolve	com	a	engrenagem	do	anel	da	flexão	e	vira-a.	A	placa	é	anexada	ao	virabrequim	do	motor.A	maioria	dos	problemas	de	arranque	ou	partida	é	causada	por	contatos	de	solenoide	desgastados	ou	queimados,
escovas	desgastadas	e	um	comutador	e	buchas	de	armadura	desgastadas.	O	sintoma	de	contatos	de	solenoides	desgastados	é	quando	o	solenoide	clica,	mas	o	motor	de	partida	não	é	executado.Quando	os	escovas	de	partida	estão	desgastadas,	o	motor	de	partida	não	faz	nenhum	barulho.	Quando	as	buchas	de	armadura	dianteira	e	traseira	se
desgastam,	a	armadura	esfrega	contra	os	sapatos	de	campo,	fazendo	com	que	o	motor	de	partida	fique	lento	e	barulhento.	Muitos	motores	de	arranque	modernos	têm	pequenos	rolamentos	de	esferas	em	vez	das	buchas.	Se	você	quiser	reconstruir	o	motor	de	partida,	os	kits	de	arranjos	motorizados	que	incluem	peças	de	desgaste	comuns	são	vendidas
online.Dúvidas?	Deixem	nos	comentários	suas	perguntas	e	iremos	responder!Assuntos	Oct	23,	2019The	digital	age	has	brought	about	changes	in	the	way	we	process	our	repair	orders	and	invoices.	While	technological	advances	have	made	some	major	improvements	over	some	of	the	illegible	handwritten	ones	of	the	past,	there	are	still	some	that	are
slow	to	change.	Sep	16,	2019The	digital	age	has	brought	many	positive	advantages	to	our	lives	and	our	businesses.	It	has	also	brought	several	challenges	that	we	must	face	as	well.	Information	access	can	be	a	2-way	street.	We	have	more	access	to	online	diagnostics,	but	so	do	our	customers	and	our...	Aug	14,	2019	Finding	technicians	and	good
employees	is	a	hot	topic.	If,	as	a	business,	we	are	making	our	5-year	business	plans,	why	are	we	not	already	looking	for	the	employees	we	know	we'll	need	in	5	years?	Where	will	those	people	come	from	and	what	type...	Jul	22,	2019	At	20+	years	in	the	industry,	I	have	seen	a	lot	of	changes,	especially	in	how	we	do	business.Back	in	1997	when	I	was	at
my	first	shop,	I	did	have	a	computer	and	a	management	system,	but	we	were	still	"writing	tickets"	on	paper.	The	back	wall	of	the	office...	Jul	6,	2019If	you	own	a	vehicle	and	like	to	be	aware	of	possible	repair	needs,	you	may	be	curious	as	to	what	a	clutch	pressure	plate	is.	The	Clutch	Pressure	Plate	Controls	Engine	Torque	A	car’s	clutch	pressure	plate
is	the	mechanism	that	transfers	the	engine	torque	to	the...	Jun	17,	2019Staying	up-to-date	on	the	technology	and	terminology	in	our	industry	is	essential.	If	we	want	to	be	able	to	properly	advise	our	clients	and	be	capable	of	explaining	some	of	the	terminology	we	use,	then	we	need	a	thorough	understanding	ourselves.	Jan	19,	2017Interesting	video
that	provides	some	great	diagnostics	for	the	charging	system.	Helpful	video	on	a	common	issue.	Once	again	Paul	Danner	simplifies	even	the	most	basic	diagnosis.	Mar	7,	2019No	time	is	a	good	time	to	discover	your	car's	air	conditioning	system	is	dead.	However,	the	worst	time	is	when	the	temperatures	rise	over	80F	for	the	first	time	in	the	spring.
Test	your	system	now,	so	you	can	fix	the	issue	before	it's	a	problem.	Park	your	car	on	a...	To	ensure	you	stay	safe	and	alive,	never	perform	work	on	a	running	vehicle,	especially	near	any	moving	parts,	such	as	belts,	fans,	or	the	wheels.	Before	a	late-model	vehicle’s	engine	oil	change,	a	technician	may	notice	that	the	engine	oil	has	a	yellow-green	or
orange	tint	that	could	be	mistaken	for	crankcase	contamination.	Sep	14,	2021Technician.Academy	welcomed	two	junior	technicians	to	the	NHRA	U.S.	Nationals	in	Indianapolis	over	the	Labor	Day	weekend	to	work	alongside	Randy	Meyer	Racing	(RMR).	Aug	18,	2021Technician.Academy	and	Randy	Meyer	Racing	(RMR)	are	excited	to	welcome	two
new	Respect	is	Learned©	In	The	Pits	contest	winners	to	the	team	for	this	year’s	internship	opportunity.	Jul	13,	2021Technician.Academy	and	Randy	Meyer	Racing	have	selected	their	finalists	for	the	2021	Respect	is	Learned©	In	The	Pits	contest.	May	27,	2021Technician.Academy	is	excited	to	welcome	Ivy	Tech	Community	College	Evansville	as	the
newest	sponsor	for	this	year’s	Respect	is	Learned©	In	The	Pits	contest.	Mar	25,	2021MotoRad	has	continued	its	support	of	Technician.Academy’s	Respect	is	Learned©	In	The	Pits	contest	for	the	fourth	consecutive	year.	Mar	1,	2021Technician.Academy	is	excited	to	announce	its	continued	partnership	with	Randy	Meyer	Racing	and	offer	automotive
students	another	opportunity	to	work	as	interns	alongside	the	drag	racing	team.	Science,	Tech,	Math	All	Science,	Tech,	Math	Humanities	All	Humanities	Languages	All	Languages	Resources	All	Resources	Motor	de	arranque	AS-PL	Potência	do	motor	de	arranque:	2,00kW,	Tensão:	12V,	N.º	dentes:	12.	Qual	o	RPM	de	um	motor	de	partida?	O	motor	de
partida,	também	conhecido	comomotor	de	arranque,	é	um	motor	elétrico	de	corrente	continua,	que	vai	montado	na	caixa	de	marchas	dos	automóveis,	e	tem	como	finalidade	girar	o	volante	do	motor	para	que	o	mesmo	atinja	uma	velocidade	mínima	de	50	RPM	fazendo	com	que	o	motor	do	carro	consiga	as	primeiras	explosões	...	Quantos	cavalos	tem
um	motor	de	arranque?	O	motor	de	arranque	é	um	motor	eléctrico	de	corrente	contínua,	compacto	mas	ao	mesmo	tempo	suficientemente	potente	para	arrancar	o	motor	de	combustão	(na	ordem	dos	4	CV	-	3	KW).	Quais	são	as	partes	do	motor	de	partida?	Os	principais	componentes	que	fazem	parte	do	pacote	eletromecânico	de	um	motor	de	partida
são	carcaça,	bobina	de	campo,	induzido,	porta-escovas	e	mancal	dianteiro.	O	acionamento	é	feito	por	meio	de	um	pinhão,	que	faz	interface	com	o	motor	de	combustão.	Qual	a	potência	de	um	motor	de	ventoinha?	Motor	de	ventoinha	de	300	w.	Qual	a	potência	de	um	motor	de	limpador	de	parabrisas?	Produto	disponível	para	envio	imediato!	Motor	de
limpador	de	parabrisa	modelo	RW	Vetus	de	30W	de	potencia,	2	velocidades	e	ajuste	ângulos	de	limpeza.	Os	8	ângulos	de	limpeza	que	podem	ser	ajustados	são:	40º,	50º,	50º,	70º,	80º,	90º,	100º	e	110º	que	é	a	configuração	padrão.	Qual	o	torque	de	um	motor	de	limpador	de	Para-brisa?	Motor	para	Limpador	de	Para-Brisa	de	barcos	TMC	12V	Eixo	1"
Modelo	TMC-00905.	Motor	para	trabalho	pesado,	marinizado,	com	2	velocidades	(alta	e	baixa),	ideal	para	serviços	pesados.	Com	torque	de	100	Kg/cm.	Qual	fonte	usar	para	motor	de	limpador	de	Para-brisa?	Usar	motor	de	limpador	de	para-brisas	com	FONTE	ATX.	Como	funciona	o	motor	do	limpador	de	Para-brisa?	Os	modelos	mais	modernos	de
limpadores	utilizam	um	mecanismo	limpador	de	parabrisa	que	conta	com	um	sistema	de	acionamento	de	controle	sensível	à	chuva,	a	velocidade	do	limpador	é	determinada	e	regulada	de	acordo	com	a	quantidade	de	gotas	de	chuva	que	se	acumulam	entre	as	movimentações	do	limpador.	Quantos	quilos	aguenta	um	motor	de	vidro	elétrico?	Se	der	uma
pesquisada	no	google.com	em	3	minutos	você	vai	saber	quantos	newtons	ou	kg/cm	um	motor	de	parabrisa	consegue!	Mas	a	maioria	são	os	famosos	de	180kg/cm.	Qual	a	força	de	um	motor	de	vidro	elétrico?	-	Força:	9,3	N.m	/	93Kg.cm;	-	Tensão:	12v;	-	Consumo:	1.	Como	testar	a	máquina	do	vidro	elétrico?	Para	fazer	isso	é	bem	simples.	Ligue	o	carro
sem	ligar	o	motor	e	teste	o	funcionamento	dos	vidros.	Dessa	forma,	ao	acionar	o	botão	da	janela,	verifique	se	o	motor	de	acionamento	faz	algum	barulho	ou	se	o	vidro	dá	sinais	de	que	irá	se	mover.	Qual	é	a	melhor	marca	de	vidro	elétrico?	Caso	você	esteja	procurando	por	peças	para	arrumar	o	seu	vidro	elétrico,	que	está	com	algum	defeito,	a	Elecar
também	é	o	lugar	certo.	São	diversas	peças	e	acessórios	para	resolver	qualquer	problema	no	seu	carro.	Quanto	custa	vidro	elétrico	2	portas?	Kit	vidro	elétrico	GM	Celta	com	Antiesmagamento	2	portas.	O	Kit	Vidro	Elétrico	Chevrolet	Celta	2	Portas	traz	muito	mais	segurança	e	comodidade	para	você	e	sua	família,	compre	o	Acessório	Kit	Vidro	Elétrico
e	facilite	seu	dia-a-dia.	De	R$	462,00	Por	R$	319,00	ou	em	até	6X	de	R$	53,17	sem	juros.	Quanto	custa	para	colocar	vidro	elétrico	nas	portas	traseiras?	De	R$	1.	Quanto	custa	para	colocar	vidros	elétricos	no	Palio?	Kit	Vidro	Elétrico	Fiat	Palio	Novo	com	Antiesmagamento	2	Portas	é	compatível	com	Fiat	Novo	Palio	modelo	2008	a	2011.	De	R$	475,00
Por	R$	319,00	ou	em	até	6X	de	R$	53,17	sem	juros.	ou	apenas	R$	303,05	à	vista.	The	Motorsport	Images	Collections	captures	events	from	1895	to	today’s	most	recent	coverage.Discover	The	CollectionCurated,	compelling,	and	worth	your	time.	Explore	our	latest	gallery	of	Editors’	Picks.Browse	Editors'	FavoritesExperience	AI-Powered	CreativityThe
Motorsport	Images	Collections	captures	events	from	1895	to	today’s	most	recent	coverage.Discover	The	CollectionCurated,	compelling,	and	worth	your	time.	Explore	our	latest	gallery	of	Editors’	Picks.Browse	Editors'	FavoritesExperience	AI-Powered	CreativityThe	Motorsport	Images	Collections	captures	events	from	1895	to	today’s	most
recent	coverage.Discover	The	CollectionCurated,	compelling,	and	worth	your	time.	Explore	our	latest	gallery	of	Editors’	Picks.Browse	Editors'	FavoritesExperience	AI-Powered	Creativity	The	first	electrical	ignition	system	or	electric	starter	motor	for	cars	was	invented	by	General	Motors	(GM)	engineers	Clyde	Coleman	and	Charles	Kettering.	The	self-
starting	ignition	was	first	installed	in	a	Cadillac	on	February	17,	1911.	The	invention	of	the	electric	starter	motor	by	Kettering	eliminated	the	need	for	hand	cranking.	The	United	States	Patent	#1,150,523,	was	issued	to	Kettering	in	1915.		Kettering	founded	the	company	Delco	and	headed	research	at	General	Motors	from	1920	to	1947.		Charles	was
born	in	Loudonville,	Ohio,	in	1876.	He	was	the	fourth	of	five	children	born	to	Jacob	Kettering	and	Martha	Hunter	Kettering.	Growing	up	he	could	not	see	well	in	school,	which	gave	him	headaches.	After	graduation,	he	became	a	teacher.	He	led	scientific	demonstrations	for	students	on	electricity,	heat,	magnetism,	and	gravity.	Kettering	also	took
classes	at	The	College	of	Wooster,	and	then	transferred	to	The	Ohio	State	University.	He	still	had	eye	problems,	though,	which	forced	him	to	withdraw.	He	then	worked	as	foreman	of	a	telephone	line	crew.	He	learned	he	could	apply	his	electrical	engineering	skills	on	the	job.	He	also	met	his	future	wife,	Olive	Williams.	His	eye	problems	got	better,	and
he	was	able	to	go	back	to	school.	Kettering	graduated	from	OSU	in	1904	with	an	electrical	engineering	degree.	Kettering	began	working	at	a	research	laboratory	at	National	Cash	Register.	He	invented	an	easy	credit	approval	system,	a	precursor	to	today's	credit	cards,	and	the	electric	cash	register,	which	made	ringing	up	sales	physically	much	easier
for	sales	clerks	all	over	the	country.	During	his	five	years	at	NCR,	from	1904	to	1909,	Kettering	earned	23	patents	for	NCR.		Beginning	in	1907,	his	NCR	co-worker	Edward	A.	Deeds	urged	Kettering	to	improve	the	automobile.	Deeds	and	Kettering	invited	other	NCR	engineers,	including	Harold	E.	Talbott,	to	join	them	in	their	quest.	They	first	set	out	to
improve	the	ignition.	In	1909,	Kettering	resigned	from	NCR	to	work	full-time	on	automotive	developments	which	included	the	invention	of	the	self-starting	ignition.	In	1928,	Thomas	Midgley,	Jr.	and	Kettering	invented	a	"Miracle	Compound"	called	Freon.	Freon	is	now	infamous	for	greatly	adding	to	the	depletion	of	the	earth's	ozone	shield.
Refrigerators	from	the	late	1800s	until	1929	used	the	toxic	gases,	ammonia	(NH3),	methyl	chloride	(CH3Cl),	and	sulfur	dioxide	(SO2),	as	refrigerants.	Several	fatal	accidents	occurred	in	the	1920s	because	of	methyl	chloride	leakage	from	refrigerators.	People	started	leaving	their	refrigerators	in	their	backyards.	A	collaborative	effort	began	between
three	American	corporations,	Frigidaire,	General	Motors,	and	DuPont	to	search	for	a	less	dangerous	method	of	refrigeration.	Freon	represents	several	different	chlorofluorocarbons,	or	CFCs,	which	are	used	in	commerce	and	industry.	The	CFCs	are	a	group	of	aliphatic	organic	compounds	containing	the	elements	carbon	and	fluorine,	and,	in	many
cases,	other	halogens	(especially	chlorine)	and	hydrogen.	Freons	are	colorless,	odorless,	nonflammable,	noncorrosive	gases	or	liquids.	Kettering	died	in	November	1958.	TIPOS	DE	MOTOR	DE	ARRANQUE	Os	motores	de	arranque	diferem	quanto	os	seus	mecanismos	de	engrenagem.	Existem	três	tipos.	Vamos	falar	sobre	eles	agora:	1-	Motor	de
Partida	com	Fuso	de	Avanço	e	Alavanca	de	Comando:	Este	modelo	é	o	que	utilizamos	para	explicar	as	peças	e	o	funcionamento	pois	é	o	tipo	mais	usado	atualmente.	Chama	assim	pois	contém	o	garfo,	a	alavanca	de	comando	que	encaixa	no	pinhão	e	o	move	em	direção	a	cremalheira.	A	alavanca	mantém	o	pinhão	encaixado	até	que	seja	desativada
quando	o	motor	principal	entra	em	funcionamento.	Vantagens:	Atende	às	necessidades	do	veículo	e	envolve	menos	peças	para	o	trabalho.	Se	custo	de	manutenção	é	menor.Desvantagens:	É	suficiente,	mas	a	potência	não	é	tão	alta.	Mudanças	no	carro	podem	interferir	no	seu	funcionamento,	como	alterações	na	potência	do	motor.Indicação:	É	ideal
para	carros	comuns	de	passeio	que	não	passam	por	alterações	constantes	no	conjunto	do	motor	e	na	parte	elétrica.	2-	Motor	de	Partida	com	Avanço	do	Pinhão	por	Haste	Deslizante	com	Engrenagem	Intermediária:	Neste	caso,	o	acionamento	do	motor	é	feito	em	duas	fases.	Primeiro,	quando	você	aciona	a	chave	de	ignição	e,	por	consequência,	o
solenóide.	Então	o	garfo	empurra	o	pinhão	contra	a	cremalheira	ao	mesmo	tempo	que	o	induzido	aciona	uma	das	bobinas,	fazendo	com	que	o	pinhão	gire	o	bastante	para	encontrar	a	cremalheira.Depois,	o	induzido	entra	na	segunda	fase.	O	motor	de	partida	recebe	a	corrente	elétrica	de	acionamento.	Quando	o	motor	do	carro	pega,	o	solenóide	é
desenergizado,	a	força	da	mola	de	retorno	empurra	a	alavanca	de	comando	que	traz	de	volta	o	pinhão.	Neste	modelo,	costuma-se	usar	engrenagens	intermediárias	que	promovem	uma	redução	na	rotação	do	induzido	transmitida	ao	pinhão.	Vantagens:	Este	modelo	garante	que	o	pinhão	volte	para	o	seu	lugar	quando	o	motor	é	iniciado.	Isso	evita
desgastes	desnecessários	e	prolonga	a	vida	útil	do	conjunto.Desvantagens:	É	a	tecnologia	mais	avançada	em	motores	de	arranque.	Consequentemente	também	é	a	mais	cara.	Não	costuma	vir	de	fábrica	em	carros	populares.Indicação:	É	um	tipo	de	motor	de	arranque	indicado	para	motores	linha	pesada	porque	aguentam	motores	mais	potentes.	3-
Motor	de	Arranque	com	Fuso	de	Avanço	e	Engrenamento	por	Inércia:	Esse	nome	comprido	classifica	o	mecanismo	mais	simples	de	motor.	Ao	energizar	o	motor,	o	fuso	começa	a	girar	livremente	sem	engrenar	com	a	cremalheira	do	motor.	Já	o	pinhão,	não.	Ele	se	desloca	para	a	extremidade	do	eixo	do	induzido.	Quando	o	pinhão	junta	com	a
cremalheira,	o	torque	do	motor	de	partida	é	transmitido	e	o	motor	do	carro	é	acionado.	Ao	pegar,	o	motor	principal	supera	a	velocidade	do	motor	de	arranque,	o	que	faz	com	que	o	pinhão	seja	forçado	por	ambos	os	lados.	Essa	força	somada	à	tração	das	molas	de	retorno,	tiram	o	pinhão	da	cremalheira.	Vantagens:	Funciona	de	uma	forma	muito
simples,	dependendo	de	menos	engrenagens	o	que	o	torna	o	mais	barato.Desvantagens:	Também	não	vem	de	fábrica.	É	um	modelo	mais	ultrapassado.	Não	possui	nenhum	mecanismo	de	segurança	para	a	volta	do	pinhão.	E	tende	a	forçar	muito	essa	peça,	o	que	acaba	rompendo	o	metal.Indicação:	É	indicado	para	carros	antigos	que	possuem	um	motor
menos	potente.	QUAL	É	A	VIDA	ÚTIL	DO	MOTOR	DE	ARRANQUE?	Você	pode	nunca	precisar	trocar	o	motor	de	arranque.	Trata-se	e	um	sistema	pouco	utilizado,	só	entra	em	funcionamento	quando	é	dada	a	partida	no	carro	e	depois	desliga.	A	sua	duração	está	mais	relacionada	com	os	hábitos	do	motorista	do	que	com	o	desgaste	dos	componentes
conforme	a	quilometragem.	Quanto	maior	a	quantidade	de	partidas,	maior	o	desgaste.Em	média,	sob	condições	ideais,	o	motor	de	arranque	pode	durar	até	50	mil	quilômetros.	Em	contrapartida	ao	pouco	uso,	o	motor	de	arranque	é	a	peça	que	mais	consome	eletricidade	da	bateria.	Isso	porque	ele	trabalha	sem	a	ajuda	do	alternador	–	que	gera	energia
para	o	veículo	quando	o	motor	principal	está	em	funcionamento.	Logo,	falhas	na	ignição	podem	estar	ligadas	a	fonte	de	energia	do	seu	carro	e	não	ao	mal	funcionamento	desse	sistema.	Ao	mesmo	tempo,	o	mal-uso	do	motor	de	partida	pode	prejudicar	a	bateria	do	carro.	Gostou	do	conteúdo?	Nos	acompanhe	também	pelo:	Instagram:	AEC	Arranques	e
Alternadores	(@aecarranquesealternadores_)	•	Fotos	e	vídeos	do	Instagram	Youtube:	AEC	ARRANQUES	E	ALTERNADORES	-	YouTube	Site:	AEC	ARRANQUES	E	ALTERNADORES


